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"HERAMATIC”

70 A 125 CV.



GENERALITES

Les pesoenences da bt e tribu-
mxmt du rendement de I’hél

opoetas o svion peistaiative bonseaich acit

nanues aérodynamiques, avec, par exemple, un train

Dans le cas d’un avion de tourisme on « adapte »
généralement Phélice & pas fixe de fagon 4 ce que les
conditions de décollage soient les meillutes possibles
et cela au détriment de n vol horizontal.
Op et un pett pas, . qul pecet au motent dat-
teindre tout de suite son plein régim

Mais Pinconvénient apparait 2ussnoz. car si la lon-
gueur de roulement est réduite au minimum, ct la
vitesse ascensionnelle améliorée, en croisiére la vitesse
est trés insuffisante.

En effet, du fait de Iavancement de Iavion et du
petit pas, le groupe moto-propulseur semballe lorsque
le pilote tend 4 sc rapprocher du régime nominal.

Si au contraire, on choisit un grand pas caleulé de
fagon & permettre d'asteindre en vol horizontal, la
itesse Ia plus élevée, le moteur tournant au maximum,
dans ous les autres e, Ie endement de Thelice sem
insuffisant. Le moteur ne donnera pas tout son régime
et, inconvénient majeur la longueur de roulement au

décollage sera trés dlevée.




congoit donc facilement que P'hélice parfaite, en
Poccurence Phélice 2 pas variable, est celle qui permet
dobtenir le meilleur rendement du moteur, dans tous
les cas de vol, depuis le décollage jusqui la vitesse
maximum: on peut Passimiler & un changement de
vitesse progressif d'une automobile.
Pourquoi les avions de tourisme ne disposent-ils

géoéalement que d'ine Iiee 3 pas fxe? Ta exbon

part, son wrilisation, & bon escient, nécessite une cer-
taine expérience du pilote.

11 fallait done créer une hélice & pas variable légére
et d'un prix abordable. Ceest le probléme qui a été
résolu par la Maison Ratier. Nous allons décrire
sommairement I % Héramatic” qui est une hélice
bipale & pas variable entitrement automatique ne
nécessitant aucune intervention du pilote.

& y T steunre
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DESCRIPTION GENERALE

Les pales en durslumin sont déportécs dans e plan
de rotation. vissées dans une foursure, leur
e e mom est assuré: par une butée 2
billes qui absorbe les efforts centrifuges.

Une butée plus petite absorbe les cfforts de fesion
aux régimes lents et une bague formant palier résiste
aux efforts tranchants.

Un collier assure le serrage de la pale, qui est démon-
table, et forme en méme temps support de la massclotte
déquilibrage monice sut chaque pied de pale. Un joint
spécial assure Iéranchéité du moyeu qui est garni de
graisse.

La fixation de Phélice sur le moteur sc fait par in-
termédiaire d’un plateau pore-hélice, on peut aussi
bien Padapter sur un bout d’arbre canneluré que sur
un bout darbre conique.

Le moyen de consrueion simple ot cn acies au
nickel-chror

11 existe S e s
matic”.

1 Pour moteurs de 70 3 125 CV.

2 Pour moteurs
de 140 2 220 CV.




FONCTIONNEMENT

Comme il a été indiqué précédemment, le fonction-
nement de cette héice est entiérement automatique :
Cestaize, qu'ellcaenécesale ucina Interyantlon
iloty

e o oo ol et o
agissent sut Ia pale pour effectuer le changement de pas.

Au décollage, les pales sont ramendes automati-
quement au petit pas, du fait de Paugmentation de la
poussée, lorsque cette derniér
reviennent au grand pas. Le me
masselotes engendré par la rotation de Phélice s'oppose
et équilibre le moment i aux forces aérodynamiques.

Pour toutes les vitesses d’avancement, les valeurs de
la traction et de la force centrifuge positionneront les
pales & un angle correspondant au régime déterminé.

Ce fonctionnement automatique permet d’augmen-
ter le rendement du groupe motopropulscur et par
suite, damdliort les performances des avions. On
séalise ainsi une économic maximus

L'hélicier a déterminé angle iy “calage des mas-
selottes correspondant 4 des performances maximur,

ne doit pas &tre modifié.




Leentretien de I’ « Héramatic » est pratiquement
nul du fait de la simplicité de sa construction. Le
moyeu est garni, au montage, avec une graisse spéciale.

En résuné:

1 Au décollage. Les pales se mettent automa-

tiquement au petit pas, pérmettant ainsi au
moteur de développer toute sa puissance.

20 En montée. La puissance du moteur est utilisée
au maximum, car Ihélice rigle automatique-
ment son pas & une valeur cotrespondant 2 la
meilleure vitesse ascensionnelle.

3¢ En vol horizontal. L'hélice automatique aug-

“mente de pas jusqu’a la butée limite, et reste 3
cette méme position pendant le vol de croisiére
qui st ainsi zendu le plus économique possible.

# Atterrissage. Lorsque le pilote manque son
terrain ct quil remet les gaz, Ihélice sevient
immédiatement au petit pas; il dispose alors de
toute Ia puissance de décollage.

RESULTATS OBTENUS
Une hélice “ Héramatic” a été essayée sur Pavion
frangais Nord 1200 (moteur Renault 4 P de 140 CV).
Les résultats suivants ont été enregisteés par compa-
saison avec une hélice 4 pas fixe.
1 La distance de décollage a ¢t¢ réduite de35%,.
20 La vitesse maximum a été augmentée de 57%.
30 La vitesse ascensionnelle au décollage a éé
améliorée de 50 9.







NOTE

Cette
brochure
ne présente
que des informations
de caractére général relatives
4 I’Hélice “ Héramatic” (i pas
vatiable entiérement automatique Ratier).
Notre Burcau d’Etudes est 2 la_disposition
des avionneurs et des propriétaires d’avions
de tourisme pour résoudre tous les problémes d’adaptation.
Veuillez remplir la formule ci-jointe et la retourner

4 notre Service Commercial.

HELICES RATIER
97, Avenue Pierre-Brossolette, 97
MONTROUGE (Seine)



EXECUTE PAR LE

SERVICE NOTICES "
DES HELICES RATIER




SERVICE COMMERCIAL
HELICES RATIER

Montrouge (Seine)

Je désirerais dcs xensmnemems complémentaires
suf vorre Hélice « Héramatic” en vue de son
adaptation sur |mum dont les caractéristiques sont
données ci-dessous :

( nmplv par le Cliet)
Nom du Client
Adresse
Marque de I'Avion
Type ou description de I'Avion
Type, série et puissance du moteur
Caractéristiques ¢t cotes du bout d'arbre (dessin si
possible)
Quantité d’hélices demandées =

Délai de livraison













