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Voiture automotrice 4 entrainement mixte par hélice ou par adhérénce.

M. Pavriv-Jean-Pieres RATIER résidant en France (Seine).

Demandé le 25 janvier 1923, a 16" 42™, & Parjis.
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On a déja songé 4 utiliser Ia traction d'une
hélice pour produire avancement d’une voi-
ture munie de roues. Ge genre d’entrainement

résente certains avantages, notamment dans

le cas ol 'adhérence des roues sur le sol est |

trés faible (terrain sableux ou recouvert de
neige, etc.)

I peut étre également intéressant de com-
biner ce mode de propulsion avec celui qui est
employé habituellement sur les voitures auto-
mobiles, notamment lorsque la voiture est
destinée & étre employée dans Jes colonies ou
pour Jes explorations.

(Vest pour répondre & ces desiderata que le
demandeur a imaginé la voiture automobile
objet de I'invention qui est & fonctionnement
mixte, cest-d-dire qu'elle comporte d’une part
une hélice de propulsion et, d’autre part, un
mécanisme dentrainement des roues du véhi-
cule, 'un ou Pautre de ces organes de propul-
sion ou les deux simultanément, pouvant élre

branchés ou embrayés sur le moteur de la

voiture. _ 3
De plus cette voilure présente des disposi-

tiohs particuliéreé permettant notamment d’in-
verser le sens de marche de la_voiture quel

que soit son mode de proplﬂsion, ou d’en

faire varier la vitesse. .
‘Enfin, invention se rapporte & un montage

particulier de Ihélice et de son carter de pro-

tection ainsi qu'a I'agencement, dans le pro-

Délivré le 6 aolit 1923. — Publiéle 22 octobre 1923.

Jongement du moyeu de Thélice, d’un phare

pour Péclairage de la route.

La description qui va suivre en regard du
dessin annexé, donné 3 titre d’exemple, fera 35
bien comprendre la maniére dont I'invention - '
est réalisée. L '

La fig. 1 est une vue schématique de cbté
de L'appareil. o

La fig. 2 est une vue en plan de la fig. 1. ho

La fig. 3 montre, en coupe longitudinale -
et & plus grande échelle, le montage de T'axe
de I'hélice. ) '
~ La fig. 4 est une coupe tran,sv?rsaie du
carter de protection de I'hélice. '

La fig. 5 représente schématiquement en
perspective le levier d’embrayage et de dé-
brayage dans ses diverses positions. _

Les fig. 6 et 77 sont des vaes partielles et
plus grande dchelle dela fig. 1 montrantle dis- bo .
positif d’embrayage et de débrayage de Uhélice.

La fig. 6 montre ce dispositif débrayé et la

45 .

fig. 7 le montre embrayé.

Les fig. 8, 9 et 10 sont des vues partielles
et & plus grande échelle des fig. 1 et 2 se rap- 55 -
portant & embrayage des roues. ’

" La fig. 8 montre la roue arriére gauche -
.embrayée, la fig. g la montre débrayée et la
fig. 10 est une vue en plan de la fig. 8.

Les fig. 11 et 12 sont des vues partielles el Go
4 plus grande échelle de profil et en plan des
fig. 1eta. ' o
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La fig. 13 est une vue de face de la voiture.
“La fig. 14 est une vue de détail. ]

La voiture automotrice mixle comprend un
chéissis qui peut étre un chéssis ordinaire-de
voilure automobile, par exemple avec une
carrosserie du type «sport».

-Dans le capot de Ja voiture 1 est placéle |

moteur 2 dont 'arbre vilebrequin 3 entraine
par son extrémité avanl et par Uintermédiaire
d"un dispositif:d’embrayage avec changement
de marche 4, 1¢ renvoi d’angle 5, sur Paxe 6
duquel ast claveté, a Pextrémité, le moyeu de
Ihélice 7. A Tarritre du moteur est prévu un
mdcanisme d'entrainement des roues qui peut
étre du type habituel, 'c’est'—é'—dii'eféompofté.r '
un embrayage 8, une botfe de changement de
vilesse g et un différentiel 10. -

De plus, et c'est 1 une pacticularité dela |

voiture automotrice objet de Tinvention, fes”
roues (par exemple Tes roues arridre seules)”
peuvent-ou non étre rendues motrices grice i -
Tinterposition d'an embrayage approprié 11 °
aclionné par un mécanisme de commande -

_convenable.

* Comme on le voit sur les fig:- 1,6et7,l6
mécanisme d’éntrainement de [a voiture par
I'hélice est commandé par un levier 1a que
Voa peut incliner vers 'avant ou vers Parritre,

-ainsi quil est représenté fig. 5 » pour produire

le déplacement, au moyen d’une iringle 13,

d'un'balladeur 14 monté & clavetie longiie sur
le prolongement avant deTarbrexifebrequin 3.
D’autre part, sont montds fous des pignons 15

‘ pigrron
lequel transmet sz rotation & 'hélice 7.

Dans fa position montrée fig. 6, correspon-

dant & Ta position verticale du levier 12,16
balladeur n’est en prise aveé¢ aucane des

roues 15 et 16, par suife Thélice est débrayée

et Tarbre vi €

trainer. ST S
Eii fnelinant fe Tevier 12 vers Parritre, on

améne le balladeur enn prise, commé montré

fig. 7avec la roue 15, ¢e qui fait tourner 'hé-
lice daisun certain” sens; au “contraite, en
inclinant le leviér 19 vers Pavant, on met en
prise le balladeur avee Ta fous 16, ce qui fait
tourner Phéfice en'séns inverse. Pour éviter de -

détériorer Ie mécanisme -en’ passant d’une po="
sition & Tautre, il ya liea de runir Te balla-

deur d'uii-dispositif de- frcinage et embrayige

17

lebriequin tourne “sans rien en-"

AUTOMOBILISME.

bord élastique' pénétre & frottement dans T'un
des tambours 14° 14° portés par les roues 15

el 16, ce qui assure d’abord larrét de Thélice.

puis son entrainement en sens inverse par

friction et permet ainsi engagement correct

des dents du balladeur dans celles delaroue 15,
ow 16. . A

D'autre part, le levier 12 peut &tre dé-
placé transversalement dans le sens de la
{i'che 18, ce déplacement ayant pour effet

6o

de produire le débrayage des roues arridres.

qui ne sont plus actionndes par le différentiel.

Le renvol peut étre assuré par un levier-

~co.ulé 19 pivotant en 20 et agissant par une
“Ir'ngle 21 sur une barre 23, aux extrémités

prévoir que’ Ta direction soif obtenue par un

de laquelle-aboutissent les tringles 23 relides

“& des leviers coudés ou renvois de sonnettes a4,

Il sufhit de se.reporter aux ﬁg 2 et 10 pour

s¢ rendre compte qu'un déplacement trans-
" versal dulevier 12 a pour effet d’amener en

prisede pignon o5, coulissant & clavette longue
sur Tarbre 26 du différentiel, avec le Pi-
guon 27 I
1nversement.

Si done on veut entratner la voiture uni-
“quement avec Phélice 7, il suffira de déplacer
| le levier 12 ‘transversalement en le rappro-

8o

chant vers Iintérieur de la voiture dans le

00t sur e moyeu de 1 roue ot
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saus contraire de la fléche 18, ce qui pro--
duira le désengrénement ‘des pignons 5

Pen veut donner 3 favolture. ™~ -

de morche quo

‘el 27, puis d’incliner Ie Tevier vers Tavant ou”

85

Si, au contraire, on désire enfratner Ia

voiture avec 'hélice en ufilisarit le mécanisme

de changement dé vitesse habituel, il suffira

de déplacer vers Textérieur le Tevier 12 et

d’agir sur le levier de commande’ 2g du chan-
gement de vitesse g Ju't;\j'p'e habituel.” 7

- 90

Bien entendu si Fon veut-faire marche

arriére au moyen de Phélice

dentrainement des roues combinds, il fandra

amener Ie levier og dans la position de
marche arriére avant d’agir sur le levier 1s.

95 -

Sur le mécanisme -de changement de vi-
tesse peut étre branché % Ta maniere habituelle

un axe de freuil ou cabestant 3o comme dans
les tracteurs ordinaires. ™~ T 7

moyen dun volant 31 agissant sur Jes roues

, . 100
La direction de la voiture est oblenue au

avant qui sout direcirices.. On peut également -
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gouvernail arriére 32 actionné par un volant
mdupendant 33 relié¢ audit gouvernail par
une transmission funiculaire 34.

Une particularité de I'invention réside dans
le montage de Thélice 7 avec son carter ou
jante de protection 35. Ge dernier est con-

-slitué par un cercle entourant 'hélice et ayant

par exemple 1a seclion 1eprusentée fig. 4. Ce
cercle est fail par deux piéces de bms circu-
laires 35°, 35" assemblées- entre elles par
boulons 37 avec écrous 38.

Ce carter ou jante circulaire fixe est main-
tenu & Yavant de la voiture par une tra-
verse 4o en aluminium qui s'assemble sur un
ball 41 formant carter de Yaxe A2 de com-
mande de Thélice 7, fig. 3. Le carter 42 sert
de supporl au radiateur qui d’autre part est
fixé & la.tdle du capot qui Tentoure. De plus
une tole heo® est disposée dans le capot en
arriére du radiateur pour s'opposer & la ren-
trée de sable dans le moteur.

A Textrémité de l'axe h2 qui tourne dans
le carter 41, peut élre fixé, de toute maniére
convenable, le moyeu 44 de T'hélice 7; par
exemple, Iedlt moyeu peut étre claveté en 45
sur I'axe 42 et comporter un écrou de blo-
wgelzG a pasdifférentiel, se vissant, d’une part,
i Pextrémité filetée 47 de Paxe ha et, d’autre
part, dans le prolongement 44° du moyeu 44.

A l’extrémité est disposé un chapeau 48 main-

lenu par le boulon hg.

Autour du chapeau 48 et du moyeu est
prévu un collier fixe 5o avec interposition de
roulement & billes, ce collier pouvant servir
de support au phare d’éclairage 51, ledit col-

lier étant mainienu fixe par un rayonnage 52

aboutissant au carter ou jante circulaire 35.

On congoit que des modifications peuvent
éire apportées aux dispositifs qui viennent
d’étre déerits sans pour cela sortir du cadre de
la présente 1nvention.

RESUME :

° Voiture automotrice comportant une

hélice de propulsion et un mécanisme d’en-

" trafnement des roues, pouvant étre branchés

séparément ou SImultanéant sur le moteur,
T'ensemble étant agencé pour permettre de

. débrayer ou non les roues, cest-d-dire les
- rendre folles ou motrices quand on ulilise la

propulsion par hélice.
A Lo .

2° Un mode de réalisation de la voiture
automotrice comportant les particularités sui-
vantes pouvant exister séparément ou en com-
binaison :

a) L’hélice est reliée par un mécantsme de
changcment de marche, avec débrayage, & la

[561.432] 3

hh
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partie avant de Parbre vxlebrequm da moteur

ct le mécanisme habituel de changement de

vilesse, avec débrayage, est entrainé par la

partie arridre de Varbre vilebrequin;

b) La commande de 'embrayage de I'hé-
lice et son changement de marche sont assarés
par un levier dont le déplacement transversal
peat produire le débrayage des roues au
moyen d’une transmission, & (ringles avec
renvol de sonnette, ou autre;

) I'hélice est protégée par un carter ou
jante circulaire au béti de la voilure par une
trdverse et un rayonnage, un phare étant dis-
posé dans le prolongement du moyeu de I'hé-

lice et supporlé par Pextrémité de larbrer

(’hélice;

d) Une tole de protectmn est piacee dans
le capot, derriere le radiateur pour protéger
le moteur contre le sable aspiré & {fravers le
radiafeur;

) Le Ladlateul est supporté par la trom—
pette ou carter de arbre de P'hélice et par la
tole du capot qui i Pentoure;;

f) Un dlsposmf de freinage plogresmf de
I'hélice est prévu sur le mécanisme inverseur
de marche de ladite hélice pour arréter celle-ci
avant de Tentrainer en sens contraire.

Pivnin-Jean-Prerre RATIER.

© Par procuration :

ArneNeAud jeune,

Pour iz venle des fascicules, s"adresser & I'Inpminenie Naronars, 87, rue Vieille-du-Temple. Paris (3¢).

6o

65

70

75

8o



14 n.qvu

. —— it
i

5
H m
\
is -
24 it
) .
. 23 R i
:
2 !

26 ) o T gF :

R . A NN T NN
, .n\\\§\\z&§,ﬂ//ﬂﬁxm.%////////l//////////i !
P . R ' - . ﬂ
- .+ Jemew emr i . . " meriwan v ;

Y 'Y — cmonamerd 7



i




H Ratie-r . - T o R g bl&néhes;—;Pi, T

. SN2
‘!i‘\\‘amrmg:

—— - 5 f/€;4
P@A 5 e ':;: - . ’
2 =

o o 173 428

= &l , c,
i I ,A/- 2 FI6. 74 -
H Al JI e SIS
il A3 52 :
‘e ]13 EL 1 'l ; . ° [

———

35

Fl6.2

1w -
6.5

| -}
[

R
2y M "‘\\\‘\
e N
ARSI By

N e
QNN \
Vﬂll/ﬂlrllﬂllllll/y‘lg ks

Y4

?. 910
,’,,‘Wm o~

%




2 planches. — PL Il

M. Ratier

o
0
b
-t
©
w3
2

A

g T

F16, 8

. Fl6.72

-

t-30

|

1]

M il
{0 |




,,
Ly




M. Ratier




	Bibliography
	Claims
	Drawings
	Description

