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Jusqu'd présent les hélices en bois ou
métalliques sont montées sur 1'arbre du
moteur par l'intermédiaire d’un moyeu en
acier sur lequel elles sont boulonnées; ce
dispositif de montage-alourdit I’ensemble et
nécessite un usinage d'un prix de revient
élevé.

La présente invention a pour objet un

‘mode de fixation simple et pratique des

hélices métalliques sur le nez du moteur,
qui remédie a ces inconvénients. Dans ce
mode de fixation, 1'hélice est emmanchée a
force et clavetée directement sur le nez du
moteur, et est maintenue bloquée par un
écrou, avec interpositiod d'une rondelle
Belleville ou autre organe élastique; ce qui
assure un serrage parfait malgré les diffé-
rences de dilatation qui peuvent se produire
entre le moyeu d’hélice et le nez du moteur
qui sont en métaux de nature différente.

De plus, le contre-écrou habituel de déblo-
cage est remplacé par une bague, ou chapeau,
boulonné ou fixé directement sur I'hélice.

Dans le cas ol le métal constituant 1'hélice
n'est pas assez dur pour permettre un entrai-
nement par clavette, on garnit intérieurement
le logement central de I'hélice, d’une four-
rure ou manchon en métal dur dont le
prolongement fileté peut recevoir le contre-

3o écrou de déblocage.

La description qui va suivre, en regard du
dessin annexé, donné a titre d’exemple, fera

bien comprendre la maniére dont Pinvention
est réalisée. '

La fig. 1 est une vuesde face d’un premier
mode de réalisation de montage d’hélice.

La fig. 2 est une coupe verticale par 2-2 de
la fig. 1.

La fig. 3 est une vue analogue 4 la fig. »
en position desserrée.

Les fig. &'t 5 sont des vues d’une variante
d’exécution, la fig. 4 étant une coupe trans-
versale par 4-4 de la fig. 5, et la fig. 5 étant
une coupe longitudinale par 5-5 de Ia
fig. 4. :

Dans la forme d’exécution représentée
fig. 1 & 3, I'hélice 1 emmanchée & force sur
Varbre ou nez du moteur 5 est entrainée
dans son mouvement de rotation par la cla~

vette 6 et bloquée par un écrou 4 avec :

interposition d’une rondelle Belleville 3,
qui a pour but d’assurer un serrage constant
malgré les différences de dilatation qui peu-
vent exister entre 1'hélice 1 et le bout

d’arbre 5, ceux-ci n’étant pas nécessairement :

en métaux de méme nature.

Une bague ou chapeau d’arrét o fixé sur i

'hélice 1 au moyen de prisonniers ou de
boulons 8 assure le déblocage de 1'hélice
lors du démontage, le blocage étant obtenu
comme 1l vient d’8tre dit par un écrou 4 vissé
en bout du nez du moteur. .

Dans le mode de réalisation représombé
fig. & et 5, et qui se rapporte au cas d'une
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hélice en métal qui ne serait pas assez
résistant pour supporter 'effort d’entraine-
ment direct par clavetage ou autre, la partie
centrale de 'hélice est garnie intérieurement
d’une fourrure ou manchon 10 en métal
dur,
ayant lieu au moyen de crans 11 et de bagues
ou éerous 12 vissés de part et d’autre du
movyeu sur ledit manchon. Ce dernier est
assemblé par une clavette 6 au nez du mo-
teur 9.

La fourrure peut se prolonger par une

partie filetée 10* sur laquelle se visse la~

bague ou chapeau d’arrét et de déblo-
cage 2%

Dans le mode de reahsatlon qu1 vient d’&tre
déerit, c’est la fourrure 10 qui est emmanchée
4 force directement sur le nez du moteur 5.

On concoit que des modifications peuvent
étre apportées au dlsposmf qui vient d’étre
déerit, sans pour cela sortir du cadre de Ia
presente invention.

* RESUME.

Cette invention comprend :

* Un mode de fixation d’hélice métal-

la liaison entre I'hélice et la fourrure

lique sur le nez du moteur, dont la particu-

larité consiste en ce que hélice est directe- -

ment emmanchée a force et clavetée sur le
nez du moteur ef est maintenue bioquée par
un écrou avec interposition d'une rondelle

-ou aufre organe élastique, le déblocage de

P'hélice ayant lieu au moyen d’une bague
ou chapeau assemblé a I'hélice par des bou-
lons, prisonniers, etc.

2° Une variante d’exécution dans laquelle

- I'hélice est garnie d'un manchon ou fourrure

en métal dur, avec lequel elle est assemblée
au moyen de crans et est maintenue par des
écrous se vissant sur ledit manchon de part
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et d’autre de I'hélice, la dite fourrure étant ho

emmanchée 4 force et clavetee sur ie nez du
moteur.

3° Dans la variante spécifiée sous 2°, la
bague d’arrét ou de débiocage est vissée

directement sur 1e proiongement ﬁlete de 1a 45

fourrure.

Psut m-] eAN-PIERRE RAT 1ER.
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ARMENGAUD. jeune.
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