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La présente invention a pour but tout
@abord d’empécher les phénoménes de ré-
sonnance du moteur de se répercuter jusque
dans les pales de Y'hélice qui ne font que les
amplifier et ont une tendance au bout d’un
certain temps 2 changer la nature molécu-
laire du métal, principalement des métaux
1égers et vont jusqu’a provoquer la rupture
en vol. )

De plus, elle a pour but disoler de 1a tem-
pérature élevée du moteur les pales de 'hé-
lice qui doivent autant que possible rester &
une température égale tant au point de vue
moléeulaire qu’a celui de Pattache des pales.

(Yest pour remplir ces desiderata que le
demandeur a imaginé le moyeu d’hélice a
joint isolant, objet de Yinvention, dont la
particularité consiste en ce qu'entre le nez
du moteur et le moyeu d’hélice est interposé
un joint en matidre isolante d’une certaine
souplesse mais d'une résistance suffisante
pour assurer I'entrainement de Yhélice; ma-
tiore telle que cuir vert, fibre, amiante ou
hakélite, ete.

Te dessin annexé donné a titre d’exemple,
fera hien comprendre la nature de I'inven-
tion.

La fig. 1 est une coupe longitudinale du
moyeu.

La fig. 2 est une vue en bout de la fig. 1.

La fig. 3 est une coupe par 3-3 dela fig. 1.

~ Clomme on le voit sur le dessin, une four- &

rure 1 3 surfacé interne 1* conique est mon-
tée dans le moyeu 2 et fait eorps avee celui-

ci; dans ce but, elle peut &tre emmanchée & 35
la presse et goupillée sur le moyen. Clest
entre cette fourrure 1 et le faux-moyeu 4,
dont 1a surface extérieure 4* est également
conique, qu’est emmanché & force le joint

3, en matidre isolante, par exemple en cuir ho
vert; les parois 1* et 4" sont, de préférence,
finement striées, moletées, rainurées ou file-
tées pour augmenter 'adhérence et assurer
Pentrainement de la fourrure et, par suite,

du moyeu et des pales, par le faux-moyeu b5
calé sur le nez 6 du moteur. Le serrage du
joint isolant est assuré par 1'écrou 5 qui se
visse i Vextrémité du faux-moveu 4 et s’ap-
plique, avec interposition d’une rondelle iso-
lante 11 contre Textrémité du faux-moyeu, d0
le joint 3 étant buté a 'avant contre une
portée circulaire 4° du faux-moyeu. En rai-
son de la conicité donné aux surfaces de con-
tact, on obtient un blocage et une solidari-
sation compléte du joint avec le faux-moyeu b
et le mbyeu. Le maintien en place du faux-
moyeu 4 sur le nez 6 du moteur est assuré
par Véerou 7.

Quant au montage des pales, il peut étre
quelconque, par exemple les pales 8, en mé- 6o
tal 1éger, dans le pied desquelles on a pra-
tiqué un filetage, se vissent dans le moyeu 2.
Files sont munies de bagues 9 en acier, pé-

‘nétrant sur le téton 27, qui leur agsure un
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centrage parfait.

Un écrou 10 4 embase conique permet de
bloquer le pied de pale, le moyeu 2 é&tant
fendu en plusieurs endroits, 2° 3 cet effet.

On congoit que des modifications peuvent
étre apportées au systdme de montage qui
vient d’étre déerit, sans pour eela sortir du
cadre de I’invention.

En particulier, ce systdme de montage 2
joint isolant pourrait étre appliqué A toute
hélice métallique ou autre et 3 incidence ré-
glable ou non. *

RESUME.

Cette invention comprend : -

1° Un dispositif de montage de moyeu
d’hélice, dont 1a particularité consiste en ce
que, entre le moyeu de hélice et le nez ou
arbre du moteur est interposé un joint iso-
lant formé par exemple par un manchon en

20 cuir vert, fibre, amiante, bakéite, ete... em-

—_—2 -

Péchant les phénoménes de résonance ainsi
que la température élevée du moteur de se
transmettre aux pales de Phélice.
2° Un mode de réalisation du montage
spéeifié sous 1°, caractérisé en ce que dang
Paxe du moyeu est emmanchée une fourrure
a surface intérieure tronconique, tandis que
sur le nez ou arbre du moteur est fixé un
faux-moyeu 3 surface externe également
. tronconique, le joint isolant étant emman-
ché & force entre ces deux pidees, fourrure et
faux-moyeu et le serrage étant obtenu de
toute maniére approprie, par exemple par

- un écrou se vissant & Pextrémité du faux-

moyeu et s’appliquant, avec «interposition
d’une rondelle isolante, contre Pextrémité
cireulaire de la fourrure.

Pivrin-Jeax-Pieree RATIER,
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