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[Brevet d'invention dont la délivrance a été ajournée en exécution de Iart. 115 7 de 1a loi du 5 juillet 1884
modifiée par 1a loi du 7 avril 1goa.]

La présente invention a pour objet des
perfectionnements aux démarreurs, notam-
ment pour le démarrage des moteurs de
puissances &levées et permet, d’une part, de
transmettre le mouvement progressivement
et sans choc et, d’autre part, dans le cas olt
ce démarreur comporte un moteur auxiliaire
de lancement combiné avec un volant, d’em-
magasiner, dans ce volant, Pénergie résul-
tant d’un démarrage partiel du moteur 2
lancer.

Ces perfectionnements se caractérisent
principalement par les points suivants ap-
pliqués séparément ou en toutes combinai-
sons

a. Le limiteur de couple, permettant de
{ransmettre le mouvement progressivement
ot sans choc, est constitué par une série de
disques de friction interposés entre un écrou
formant plateau et monté par un filetage 2
pas rapide sur un prolongement axial de la
griffe d’entrainement et une bague sur la-
quelle agissent des ressorts dont la compres-
sion croit progressivement jusqu'a une cer-
taine limite en fonction de la valeur du glis-
sement relatif des disques de friction;

b. Les moyens pour augmenter progressi-
vement 1a compression des ressorts, sont con-
stitués par des vis dont les tétes sont den-
tées au moins partiellement et qui engrénent

avec un pignon commun monté fou sur le
prolongement axial de la griffe mais qui
peut étre solidarisé angulairement avec le
plateau par une butée solidaire de ce pro-
longement qui est déplacé initialement en
translation pour la mise en prise de la
griffe;

¢. Les dentures des vis et celle du pignon
commun sont partiellement arrachées de
manidre A éviter tout coincement pendant le
retour & la position initiale, les dentures des
vis étant décalées les unes par rapport aux
autres relativement 2 la denture du pignon;

d. Les diverses vis, agissant sur les res-
sorts et en prise avec le pignon commun,
sont vissées par un filetage & pas rapide,
dans une couronne de guidage dont la posi-
tion peut tre réglée par le vissage ou le
dévissage partiel d’'une bague de butde;

e. La bague de butée est vissée dans un
carter ou support-moteur de lancement qui
comporte un épaulement sur lequel vient
buter le plateau vissé sur le prolongement
axial de la griffe;

f. Le support-moteur de lancement peut
étre entrainé soit manuellement, soit par un
moteur &lectrique ou un petit moteur auxi-
liaire & explosion;

g. Dans le cas ol Yon utilise un moteur
auxiliaire de lancement et un volant, on in-
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terpose entre le volant relié et notamment
4 Pembrayage progressif, un dispositif dé-

multiplicateur, de préférence du type épi- |

cycloidal dans lequel la couromne dentée,
normalement fixe, est combinée avec un
embrayage de liaison & une partie fixe, Y'em-
brayage étant mis automatiquement hors
d’action, pour que cette couronne tourne
folle, lorsque la vitesse du volant dépasse
la vitesse de transmission normale du fait
qu'il regoit une impulsion du moteur;

h. Comme systéme d’embrayage entre la
couronne dentée et une partie fixe, on uti-
lise de préférence un systéme de pingage 2
vis;

1. Le systéme démultiplicatenr est monté
sur Parbre & cames du moteur auxiliaire,

L’invention s’étend encore & d’autres
points particuliers qui apparatiront dans le
texte suivant fait en référence au dessin
annexé, donné 3 titre d’exemple seulement,
dans lequel :

La figure 1 est une &lévation d’ensemble,
en coupe axiale longitudinale, d’un démar-
reur comportant tous les perfectionnements
selon P’invention;

La figure 2 est une coupe faite suivant 1a
ligne IT-IT de la figure 1;

La figure 3 est une vue partielle et & plus
grande échelle d’une partie de 1a figure 2.

Le limiteur de couple, qui est plus spé-
cialement représenté & gauche de 1a figure 1
et en coupe partielle sur la figure 2 peut
étre utilisé soit séparément, soit en combi-
naison avec le syst®me démultiplicateur
fonctionnant dans certains cas en roue libre
et qui sera déerit ultérieurement,

L’ensemble du limiteur de couple est cen-
tré et monté, d'une maniére tournante, par
des roulements & billes 1, dans un carter 2,
le jeu latéral étant réglé par un écrou 3.

Une griffe 4 de lancement du moteur est
prolongée axialement en 4* pour constituer
un filetage engagé dans un éerou 5 formant
a une extrémité un platean 5% Le filetage
est établi pour permettre la sortie de la
griffe 4 sous Teffort résistant du moteur a
lancer, e déplacement étant limité par wn
écrou 6 vissé & Pextrémité du prolongement
axial 4°. Sur la queue ou prolongement axial

® 4 deta griffe 4, est monté fou un pignon 7.

L’écron 5 est monté & Vintérieur d’une

i
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piéee ou carter moteur 8 et supporte une
série de disques 10, Pautre série de disques
10* intercalés avee les disques 10, étant re-
lie & 1a pidee 8. Le disque d’extrémité 9,
appliqué sur le plateau 5% est solidaire du
carter 8 ainsi que le disque 11, situé i Pau-
tre extrémité et qui est établi pour consti-
tuer une bague de guidage pour les extré-
mités de vis 12. Le sens du filetage des vis
12 est tel qu'il provoque le déplacement des
vis 12, dans le sens de 1a fléche F, lorsqu’il
se produit un glissement relatif entre les
disques 10 et 10% Les vis 12 sont établies
avee un secteur denté 13, en prise avec le
pignon commun 7 et elles sont vissées dans
une bague 14 solidaire du carter 8. Entre
le disque 11 et une rondelle 15 prenant
appui sur les vis 12, sont comprimés des
ressorts 16 dont la compression peut étre
réglée par la bague 17 vissée dans le car-
ter 8.

A 1a partie avant du carter 2 est fixé un
cache 18. I’engagement de 1a griffe 4 est
eommandé par une tige 19.

Le fonctionnement du limiteur de couple,
précédemment décrit, est le suivant :

Ce limiteur étant réglé pour un couple
faible au moment de P'avancement de la
griffe 4, le pignon 7, qui était fou, est serré
entre I'éderou 6 ef écrou 5, lorsque la griffe
4 est sortie & fond.

Le limiteur de couple n’étant pas suffisant
pour entrainer le moteur & lancer, Porgane
moteur étant constitué par le carter 8, les
disques 10 et 10* patinent et le pignon 7,
entrainé par 1a rotation lente de 1a griffe 4,
déplace angulairement les secteurs 18 soli-
daires des vis 12. Celles-ci se dévissent en
comprimant les ressorts 16 ee qui augmente
la forece du limiteur de couple en limitant
le patinage des disques en vue d’assurer le
lancement du moteur. Si Ia griffe reste fixe
ainsi que le pignon 7, les vis 12 sont en-
trainées en giration ef se dévissent comme
indiqué précédemment. Si ce moteur i lan-
cer offre une résistance trop grande, 1a force
du limiteur augmente jusqu’a un maximum
déterminé. A ce moment, qui correspond i
une certaine rotation des vis 12, les see-
teurs 13 ne sont plus en prise avec le pignon
7 et le limiteur conserve une force con-
stante. Lorsque 1a griffe 4 revient en arriére
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et libére 1o pignon 7, les ressorts 16, par
leur pression, raménent les vis 12 & leurs

positions initiales du fait du grand pas de

ces vis.

Comme il apparalt plus en détail sur la
figure 8, les dentures des vis 12 et celle du
pignon commun 7 sont arrachées partielle-
ment comme montrd en traits mixtes. Cette
particularité de construction évite tout coin-
cement pendant le retour des différentes
pidees 2 la position initiale. En outre, les
dentures des vis sont décalées les unes par
rapport aux autres relativement a la denture
du pignon. Ce décalage est tel qu'une dent
au moins des secteurs dentés des vis reste
en prise avec 1a denture du pignon tout en
formant cliquet de maniére & éviter tout
coincement des dentures pendant le déplace-
ment de retour.

Ce dispositif permet de transmettre 1’é-
nergie du démarreur, sous un effort pro-
gressif, sans choe et évite un réglage trop
dur du limiteur de eouple ear, du fait que
le coefficient de frottement de glissement est
plus élevé au départ qu’en marche, il est
possible de vainere plus facilement I’inertie
du moteur 3 lancer.

Dans 1a partie centrale de 1a figure 1, on
a représenté un démultiplicateur de vitesse
qui peut étre utilisé seul ou en combinaison
avec le limiteur de couple précédemment
décrit. )

Ce démultiplicateur de vitesse est consti-
tué par un porte-satellites 20 solidaire angu-
lairement de ’arbre & cames du moteur auxi-
liaire 85 de lancement ou de démarrage. Ce
porte-satellites 20 est centré d'une part, par
un roulement 21 porté par un palier 22 fixé
sur le carter 2 et, d’autre part, par un autre
roulement 23 porté par un palier 24 fixé
ainsi que la couronne 25 sur la piéce ou
carter mobile 8. Sur le portesatellites 20
sont montés des pignons satellites doubles
26° et 26° qui engrénent, par la denture 26°
avee cette couronne 25 et avec le pignon 27

* du volant 27 L’ensemble du pignon 27 et

du volant 27* est centré, par les roulements
28 et 29. La denture 26* des satellites dou-
bles engréne avee 1a couronne 30 pourvue
extérieurement d’un filet & pas rapide 30°
dont le sens est tel que, sous la réaction du
moteur 3 lancer, Pécrou 81, monté sur le
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filet 0% se serre contre une piéce fixe 82,
en immobilisant la couronne 80. Au con-
traire, 1’écrou 81 se desserre en libérant
1a couronne 30 pour faire roue libre, lorsque
le moteur & lancer devient moteur ef en-
traine 1a griffe 4. La pidce 82 est fixée rigi-
dement au carter 2 et la tige 19 est com-
mandée par un levier 33 qui comprime un
ressort 34.

Le fonctionnement du démultiplicateur
précédemment décrit est le suivant :

La griffe 4 de démarrage est engagée avec
le moteur & lancer. Cette griffe est mainte-
nue en place par un ressort dont la pres-
sion est suffisante pour que cette griffe ne
puisse rentrer que lorsque la réaction du
volant est trop forte. Ceci permet notam-
ment, lorsque le moteur & lancer vient de

. passer une explosion sams partir franche-

ment, de restituer ce supplément de vitesse
au volant sans avoir chassé la griffe. En
offet, en admettant un régime constant du
petit moteur 85, Yécrou 31 de la couronne
qui était fixe se débloque et cette couronne
se met 3 tourner en roue libre. Ce dispositif
permet aussi de dégager facilement la griffe
4 méme si le moteur de démarrage s'arré-
tait avant le départ du moteur 2 lancer. En
effet, 1o volant, par son inertie et grice 2
Vélasticité des piéces, retourne légérement
en arriére lorsqu’il atteint une vitesse nulle
et débloque 1’écrou 31 tout en dégageant la
griffe.

11 est évident que les formes de réalisa-
tion décrites et représentées ne sont données
ici qu'a titre indicatif et non limitatif.
Toutes modifications ou variantes qui ne
changent rien aux caractéristiques princi-
pales exposées plus haut, ni au but pour-
suivi, restent comprises dans le cadre de la
présente invention.

RESUME,

La présente invention a pour objet des
perfectionnements aux démarreurs, notam-
ment pour le démarrage des moteurs de puis-
sances élevées et permet, d’'une part, de
transmettre le mouvement progressivement
et sans choc et, d’autre part, dans le cas olt
ce démarreur comporte un moteur auxiliaire
de lancement combiné avec un volant, d’em-
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magasiner, dans ce volant, énergie résul-
tant d’un démarrage partiel du moteur 2
lancer.

Ces perfectionnements se caractérisent
principalement par les points suivants ap-
pliqués séparément ou en toutes combinai-
sons :

@ Le limiteur de couple, permettant de
transmettre le mouvement progressivement
et sans choc, est constitué par une série de
disques de friction interposés entre un écrou
formant plateau et monté par un filetage
pas rapide sur un prolongement axial de 1a
griffe ’entralnement et une bague sur la-
quelle agissent des ressorts dont la compres-
sion croft progressivement jusqu’i une cer-
taine limite en fonction de la valeur du glis-
sement relatif des disques de friction;

b. Les moyens, pour augmenter progres-
sivement la compression des ressorts, sont
constitués par des vis dont les tétes sont
dentées au moins partiellement et qui en-
grénent avee un pignon commun monté fou
sur le prolongement axial de 1a griffe mais
qui peut étre solidarisé angulairement avec
le plateau par une butée solidaire de ce
prolongement qui est déplacé initialement
en translation pour la mise en prise de la
griffe;

¢. Les dentures des vis et celle du pignon
commun sont partlellement arrachées de
maniére 4 éviter tout coincement pendant
le retour i la position initiale, les dentures
des vis étant déealées les unes par rapport
aux autres relativement & la denture du pi-

gnon;

d. Les diverses vis, agissant sur les res-

- —

sorts et en prise avec le pignon commun,
sont vissées, par un filetage i pas rapide,
dans un couronne de guidage dont 1a posi-

tion peut étre réglée par le vissage ou le !

dévissage partiel d'une bague de butée;

e. La bague de butée est vissée dans un
carter ou support moteur de lancement qui
comporte un épaulement sur lequel vient
buter le plateau vissé sur le prolongement
axial de la griffe;

f- Le support moteur de lancement peut
étre entrainé, soit manuellement, soit par un
moteur &lectrique ou un petit moteur auxi-
liaire & explosion;

g. Dans 1e cas olt Yon wutilise un moteur
auxiliaire de lancement et un volant, on
interpose le volant relié notamment & Yem-
brayage progressif, un dispositif démulti-
plicateur, de préférence du type épicycloi-
dal dans lequel la couronne dentée, norma-
lement fixe, est combinée avee un embrayage
de liaison & une partie fixe, Yembrayage
étant mis automatiquement hors d’action,
pour que cette couronne tourne folle, lors-
que la vitesse du volant dépasse 1a vitesse
de transmission normale du fait qu'il regoit
une impulsion du moteur 3 lancer;

h. Comme systéme d’embrayage entre la
couronne dentée et une partie fixe, on utilise
de préférence un systéme de pingage 2 vis;

i. Le systéme démultiplicateur est monté
sur T’arbre & cames du moteur auxiliaire.

Rémy Henri Albert THIREAU

Par procuration 1

Errum et Barnar.
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