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2. — CARACTERISTIQUES DU PROPULSEUR

Altitade . ... L L0000 m Héliee (++ 1) @ tractive a droite.

Vitesse de translation Diamétre de Uhélice ............. 225 m
Crofsiére. .............. 212 km /h Pas variable en vol a Cde hydraulique.

Plein gaz ............ ! 255 km h Puissance sur hélice :

Vitesse de rotation Surpuissance pF ........... 240 CY
Surpuissance . ......... 2.530 tr ' mn Nomninal:.-L ool S O8sis 230 CY
Momiinnl coeirwmnmasrs 2.500 tr/mn Croisitre ......o00viveneeass 140 CY
CROIRIBTe . . e vve caenias 22000 tr mn s

Prise dircete,

Sens de rotation (norme GH01). Couple nominal sur U'hélice : 66 m kg,

REGLAGE (Section de base 07 R. 0,7875)

Angle de construction : 21 grades,
P.P. Butée 11 grades

Cotes de mise en place Angles f
Bord d'attaque P.1 ... ..., 79,5 mm de calage \ ¢ p " 20
Bord de fuite P22 ... .. ... <114 mn

PALES' - Type : 510710 - Nombre : 2

Structure constructive pales pleines : Poids total des pales @ 14.200 kg,
Matitre : AL -4 1. Ohservations = .......cvceeernnunansnnnns
Poids d'une pale @ 7,100 kg. lo : 0,38 rg : 0,530

MOYEU - Type : 10.61100 A (i commande hydraulique)
Matiére : Acier 40 C.AD. 6,12, Nombre de billes : 410 par bras de pale.

Pale iFilet acmé. Liaison moyeu arbre-moteur : & cannelures,

\Fourrure' Dispositif de changement de pas : Piston
Attache de pale {Rampe hélico. et Urémailléres.

Moyeu | pas 10 mm Poids du moyeu complet & vide : 27,400 kg.

CAPOTAGE
Marque : « RATIER » — Type : 10.62907 — Poids : 2,700 kg
Poids total de hélice : 44,500 kg
Porte-charbon de mise & la masse N 10.62612 - Poids : 0,150 kg

s.C. 101 r S.C. 106 5.C. 105
Marquage des pales Repire de positionnement Repére  de  positionnement
de montage du piston équipé des pales au pas de construction

APPAREILLAGE DE COMMANDE N° 10.62171 comprenant

I Régulateur hydraulique type N° 10.60940 A - Poids : 3,200 kg
Sens e rotation (voe par sa prise de mouvement) : a droite
Noembre de tours, 12 du motear @ 1265 tr/mn
I Raceord =ouple {entre régulatear ol carter-moteur) @ fourni par Potes
Tuyau de 10 v Superflexit, type 250 | Avee | raceord RT et | Poids : 0,270 kg.
Longueur 0,500 m of No HATIER R. 340 | I raccord orientable RO |
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b)

3. — DESCRIPTION

PRINCIPE.

Chélice décrite dans cette notice est & commande hydraulique.
1. hél lécrite d i t 1 le hydraul
Lranerage des pales dans le moveu est du type roulements butées hélicoidales.

[ :*h:l:u_:i:nu'nt il [ras de cette hélice est commanddé par un l|is|mﬁilif h}'ulrmliif[lm utilisant
Nhuile de lubrification doa moteur.

Ce dispositil hydreaolique est constitué par un régulateur de régime azsurant la distribution
du Huide sous pression aux organes de changement de pas de hélice.

Le régulateur permet au pilote, & aide de tringleries relices au poste de commande, de
choisir le régime moteur suivant les conditions de vol.
Le fonetionnement de cette heélice est basé sur Paction de deax forees antagonistes en équi-
libre, situées sur la faee 'on piston a simple effer,

1

Ces deux forees =e¢ I:Ii.r'l"'llllllﬂl."l"rl'l en

a) Effort méeanigue :
b) Eifurt hyvdraulique.

Effort mécanique : L'hélice en rotation donne lien & un effort centrifuge sur les [ullt*!-i, |ﬂqun]
en raison de la butée hélicoidale 4 billes, est transformé en effort de torsion, qui provoque la
rotation des ||:I|w-.

Vinelinaison des rampes & billes est telle que les pales sont toujours sollicitées par cet effort
pour se déplacer vers le plus grand pas, .

Sur Vextrémité des pieds de pales sont fixés rigidement des pignons engrenant avee des cré-
mailléres solidaires d'un piston 4 simple effet, servant au changement de pas.

Ces erémailléres somt situées sur le bord d'attagque du moveu, de facon que effort en rotation
des pales vers G.P. exerce sur le piston un effort en déplacement longitudinal, tendant &
Iécarter des pignons de pieds de pales. Cet effort de déplacement s’exercant suivant I'axe de
rotation de "hélice.

Effort hydraulique : L'effort hydraolique est produit par une pompe & engrenage, incorporde
dans le régulateur et prenant son mouvement sur Parbre d'entrainement de celui-ei,

Cette pompe est alimentée par Fhuile du réservoir du moteur & explosion. Son débit de sortie
vers Uhélice est contrilé par un régulateur centrifuge, dont la valve commandée par le régime
détermine la fuite nécessaire pour obtenir la pression antagoniste d’équilibre, & Peffort méea-
nigque agissant sur le piston de changement de pas.

Ainsi, une augmentation de régime avgmente la valeur de la fuite, entrainant une rupture
d'équilibre entre Lo pression de la pompe et la poussée des |I:llei- sur le piston, La puus.uée du
piston devenant de ee fait prépondérante, Phélice prend du GP. pour retrouver le régime
initial du motear. -

Inversement, une diminution de régime diminuant la valeur de la fuite, la pression de la pompe
i:n-m[ la Epr{-Erumiﬁrmnr*p donnant ainsi du P.P. pour retrouver le régime initial du moteur.

Les schémas (Planches 11 - TIL - TV) donnent le principe hydraulique do changement de pas
de cette hélice,



1-14

HELICE HYDRAULIQUE RATIER - TYPE 2304 N.C.H. 10 A

3-2 DESCRIPTION DETAILLEE DE L'HELICE.

3-2-1 Ensemble de pales.

3-2-1-1 Pales.

Les pales sont en duralumin forgé,
Les pieds de pales portent un filetage de profil « acmé » propre a4 absorber efficacement
la foree centrifuge.

L équilibrage des pales entre elles est soigneusement observé en fin d'usinage.

3-2-1-2  Joint de graissage.

Pour conserver dans le moven la graisse destinée i lubrifier le chemin de roulement de
pied de pale et Fengrenage situé & son pied, on a placé un joint torique dans un porte-joint,
Le porte-joint a de plus pour mission, étant fixé sur son support, de limiter le dévissage
de la ||:ll('.. ceci alin d'éviter le |||:hi11+1g¢ du chemin de roulement, durant les u|rﬁratiun5
de montage.

3-2-1-3 Chemin de roulement.

3-2-2

Le chemin de roulement ou butée hélicoidale est vissé et blogqué sur le cine de la pale.
Il est immuobilis¢ dans =a po=ition bloguée, a laide d'un frein a clavetie, logé d'une part
dans une rainure située i extrémité da la pale et d’autre part dans des créneaux situés
sur le chemin de roulement,

La clavette de ce frein sert également & caler dans sa position le pignon de pied de pale
qui est @ la fois centrd et claverd sur la pale.

Une vis a téte hexagonale blogque ce pignon sur sa face d’assise placée a l'extrémité de
la pale.

Ensemble de moyen.

Le moyeu est en acier spécial forgé et usiné.

Les cannelures situées sur le diamétre intérieur du moyen g'adaptent a celles de arbre
porte-hélice. Des cimes de centrage placés dans le moven aux deux extrémités des canne-
lures permettent de centrer correctement 'hélice sur 'arbre.

Les bras du moyeu devant recevoir les pales portent sur le diamétre intérieur un filetage
d'un profil hlJI:(!iﬂI servant de chemin de roulement.

Cest sur ee chemin de roulement gque tourillonnent les pales dans les changements de pas
par interposition de billes,

Un ergot d’arrét est fixé 4 Uintérieur du bras dans la partie inférieure du filet pour empécher
I'échappement des billes dans le moyeu pendant la rotation de la pale.

Un autre ergot placé & la partie supérieure du filetage joue le méme rile pour la sortie des
hilles vers le haut.

Dans le tfond des bras du moyveu se présentent des tétons de centrage sur lesquels sont
emmanchées i force des bagues en bronze. Cest sur ce téton bagué que vient se centrer
I'extrémité du pied de pale par lintermédidire du pignon fixé rigidement sur celle-ci.

Coté bord d'attaque du moveun :
Des fourrures en bronze traversant les bras du moyeu de part en part servent de guides
aux erémailléres devant engrener avee les pignons de pied de pale.

Sur la partie arriitre du moveu, edlé moteur. est montée la pitece support du flasque arriére
du céne de pénétration et de la bague de masse. Cette pice porte également les capuchons
de crémailléres pour I'étanchéité du movew Des trous tarawdés sont prévus sur sa périphérie
pour la fixation éventuelle de masselottes d’équilibrage final de I'hélice.

Sur la partie avant est monté le flasque support de la chambre & huile. Par =a fixation on
immobilise dans leur position les fourrures des crémailléres.

Des reniflards sont fixés sur le flasque pour le passage de I'air pendant les déplacements
du piston,
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d-2-3
L

Fixation de la pale sore le moyen.

a pale est maintenue dans le moyen par vissage. Une série de billes engagées entre le filet

de Ia fourrure de pale et le filet du bras de moyeu en assure la rotation. Le nombre de ces
billes est suflisant pour supporter Peffort centrifuge sans nuire au tourillonnement de la pale.

I'-ull.T.l'{Ilil-i'rf" de Jt"ll venant = JI)]ljllilll"'r sur le edne en deux P

e centrage de la pale est obtenu, d'une part, & son extrémité par la bague en bronze
nmanchée & foree sue le téton do moven et, dCanire part, par le vissage de 'éerou de
cees, serrant le systéme de

mandrin formé par les traits de scie situéz & Pextrémité du bras de moyeu.

Le prorte-joint de pal

et appliqué sur P'écron de rattrapage de jen muni d'un joint. I1 est

ralé an moven de crans situés sur sa périphérie, et bloqué i laide d'un écrou & créneanx
.'-'E?Erulllanl sur 'écrou de rattrapage de jen de la pale,

3-2-4
L.

la foree
pour aller

Mécanisme de changement de pas.

¢ mécanisme de changement de pas est placé & Navant do moveu. Ue mécanisme utilise
s pales el du ressort de rappel pour aller au grand pas et la force hydraulique
L petit pas.

I est constitud par :

" Le guide du piston lixé dans Parbre-motear au moven de son écron de blocage. En son
centre est place le tube de pression d huile, laissant avee le guide un intervalle eireulaire
permettant le passage de Uhoile de cirealation,

20 Le piston ile fhnngement de pas coulizsant sur le ruide et sur legquel sont fixées les cré-
mailltres engrenant avee les pignons de pied de pales,

Eutre Uépavlement de fixation des crémaillies et la bride du piston sont interposées
deux bagues d'égale longueur pour le réglage de la butée petit pas.

Au centre du piston est aménagé un centrage recevant un groupe de deux bagues pour
le centrage du piston sur le guide. L'étanchéité du piston sur son guide est assurée au
moven d’un joint torigue,

Sur le piston proprement dit est monté un autre joint torique assurant 'étanchéité entre
le piston et la chambre de pression.

Sur la face interne du piston, cité pression, sont fixées deux cales d'¢égales longueurs
pour le réglage de la butée grand pas,

Sur la partie centrale, & Uintérieur du piston, vient se loger un tube de guidage en céloron
servant de centrage et de butée au ressort de rappel.

3% La chambre de pression centrée sur le moyeun est fixée au moyven d’un éeron a créneaux,
A Pextrémité opposée de la lixation de la echambre est engagé un centrage dont le but
est de maintenir le guide du piston, initialement centré et bloqué & son autre extrémité
dans I'arbre-moteur.

Cette pitee a de plus pour mizsion de conserver le centrage de la partie avant du céne
de pénétration par Uinterposition d’une couronne élastique qui lui est solidaire. Un filtre
démontable, & large section de passage, est monté en bout du tube de pression, dans le
but e protéger des impuretés la surface polie de la chambre, en contact avec le joint
d'cranchéné,
Un capuchon coiflant le filtre obture Ia partie avant de la chambre de pression,
3-2-5  Aceessoires pour montage de 'hélice sur 'arbre-moteur.

= P r y - " l

Lohéliee est montée sur Parbre-motear an IELO e des eones arriere el avant (i ont jrour

but de centrer correctement 'hélice sur arbre.

Lécron de blocage du moveu fixe Phélice sur arbre. Sur cet éerou un épaulement s'engage

i

ans une rainure situde dans le eine avant en deux pitees. Un segment d’arrét intérieur

esl placé dans Nalésage du moven immédiatement devant le cone avant.
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Au démontage, en desserrant 'éeron e |

“arbre, on flt"pl.'u-r le cine avant contre le segment
darrét et Vhélice

se trouve ainsi poussée en avanl, ﬁi’*gugu.‘lnl lee eome arriére.,

Un huit pans usiné sur I'éerou de arbre permet le blocage et Uarrét de 'éeron au moyen
d'un arrétoir, dont les languettes disposées sur le diamétre extérieur sont engagées dans les
crans usinéz sur le moven.

Un jone sencastrant dans une gorge du moyveu immobilise arrétoir,

3-2-6 Cine de pénétration.

Le cine de pénétration gui profile le moyeu d hélice est fixé a arritre par une bride de grand
diamétre centrée sur le moyen ; I'avant est cenlré par un support fixé sur la chambre de
pression, avec interposition ‘d’une couronne en caoutchoue solidaire de ce support,
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4. — MONTAGE ET DEMONTAGE

IMPORTANT, — La plus grande propreté est recommandée afin d’éviter le dépit de poussiéres et
de corps étrangers sur les parties démontées.

i-1 PREPARATION DE L'HELICE APRES DEBALLAGE POUR MONTAGE SUR LE MOTEUR.

a} Retirer le cone de pénétration i Uaide des leviers de démontage (fig. 1) aprés avoir dégagé
Ia téte des vis-verrou de leur logement (fig. 4).

b) Enlever de dessus I'hélice le capuchon du filtre et le flasque de centrage de la partie avant
du eine de pénétration a Paide des vis d'extraction. Ces deux parties sont maintenues au
moven de: mémes goujons de fixation,

Fig. 1

¢} Retirer avee précaution les joints d'étanchéité placés entre ces deux pidees,

d) Débloguer et retirer 'éerou de fixation de la chambre a huile.

¢ Diteoller Ta chambre i huile de <a faee dCassise de § 4 10 mmn en faisant tourner simultanément
les ddenx patles en sens inverse des aiguilles Pune montre,

La chambre ¢tant déeolléel agir directement sur celle-ci pour la retirer de dessus le moyeun,

f) Enlever le piston de changement de pas, sans démonter les crémailléres qui lui sont soli-
daires, en faisant tourner simultanément les deux pales en sens inverse des aiguilles d’une
montre jusquiau repiére M (montage), situé au-dessus du collet des pales, qui devra venir
en regarid du repire situé sur chacun des bras du moyeu (fig. 2).
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4-2  MONTAGE DE L'HELICE SUR L’ARBRE-MOTEUR (voir planche T).

H

)} Monter le purte-charbon de masse (19) sur le carter-molenr,

=

Retirer Venveloppe protecivice de Uarbre o hélice,

¢} Nettoyer Uarbre el le sécher avee un chiffon propre.

d} Monter le edne arriére (20) en ayant soin de graisser I'arbre et le céne.

e) Mettre une légére couche d’huile sur les cannelures et sur le filetage de Iarbre.

f) Amener Uhélice & la hauteur de I'arbre et Uintroduire sur celui-ci jusqu’i buter sur le cone
arriére (20).

Durant Fopération prendre soin de ne pas abimer la portée des cines, le filetage de Iarbre
et les cannelures.

g) Monter le cone avant (22) sur I'écrou de bloeage (32) et engager ensemble dans le moyeu (13).

h) Viszer écron sur le bout d*arbre et & Paide d une harre longue de 1 m et de la clé (Pl V-05)
serrer 'éeron avee une force de 70 kg

i) Placer dans sa gorge le segment d’arrét intérieur (23).

i) Freiner I'éerou au moven de 'arritoir & languettes (31).

ATTENTION. — Ne jamais dévisser I'écrou’de blocage d’hélice pour trouver une position
convenable de Parrétoir avee I'écrou et les erans du moyeu. Agir toujours
dans le sens du serrage,

k) Encastrer le jone (11) dans sa gorge sur le moyeu pour immobiliser 'arrétoir (31).

I} Engager & Uintérieur de Uarbre, au fond de la gorge circulaire, le joint torique d’étanchéité

(21).

m) Faogager dans Farcbre le guide du pristomn (He) et B Tiser sn moyen de son feron de blocage (9),
Server i Vadde de Ta el (11, 'I..-l]f‘.].,‘ prvnennies ol v |'.'|F|u||§_'|r tbsulinire, {:uulrh- e serrage 25 k;_{
@ un mitre,

n) Mettre les JJ-‘IJI'.H an |'|'|rf'r1! M & aide du vernier de vérification (P1. 1I|."-(!2}., ;__{rui:-s.ﬁer I"intérienr
du piston (8) avee de huile moteur et imprégner les erémailléres de graisse ANG 15 (GU GBT).
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4-3

)

Monter =ur le piston le tube de j_':llill':lgl'. du ressort de l‘:lppl'.] (56 (hg 2] et le
ressort {"1'3} [il.; E}‘ metire  on }rl.'u'v entre 'éerou de ]:ﬂm‘ngf.‘ des tubes, le ﬂsl:iquc de
centrage du ressort (57) (hg. 2).

[':llgslgﬂr le lJiHllHl SUF 2001 glliilf‘ graissé @ I"huile moteur, engager les erémailléres dans leur
logement respectif jusqu’a buter sur les pignons de pieds de pales, afin de permettre I'engré-
nement. Faire tourner les pales simulatnément en poussant sur le piston pour obtenir
Vengrinement des erémailléres avee les pignons de |ru]es.

Yérifier 4 nouvean la synchronisation des Iulll‘..h en butée petit pas (fig. 3).

Pour amener les IIEII{\H &l |m.‘-'i:lim| !’J["li1. pras il v a lieu de se servir d'un tourne i gauﬂhe pri_e.
sur une pale afin de pouvoir comprimer le ressort qui offre une résistance,

Fig. 3

Enduire avee de I'huile moteur Uintérieur de la chambre de pression (0) sur la partie coulis-
sante du joint d'étanchéité du piston, de méme que ce joint,

Monter la chambre en regard de son repére et zerrer zon écrou de fixation (12) & Iaide de
la clé¢ (Pl V-01) avec un couple de 50 kg a un métre. Freiner écrou avec la téte des
reniflards [28).

Pendant toute lopération de vissage de I'éeron (12) il v aura lieu de maintenir I'hélice en
position butée petit pas an moyven du tourne a gauche.

Placer le joint d’étanchéité (4) sur 'avant de la chambre. Engager le flasque de centrage
avant (3} du eine de pénétration dont la partie centrale soutient & son extrémité le tube
de guidage du piston (36),

Viszer I'ensemble du filtre (2] sur Pextrémité du tube de guidage du piston. Le visser en se
servanl unigquement des mains et par zon pluz grand diamétre.

Placer le joint d'¢tanchéité (4) sur 'avant du flasque. Placer le ressort (39) dans son logement
sur le filtre. Fixer le capuchon ("obturation (1) de la chambre de pression,

Monter le cine de péndiration (40) dont Dosientation est repérée par un trait de peinture
en faizant coincider les vissverrons (24) du cone avee leurs logements situés sur le flasque
arvidre. Lae edoe e péndtration doit #tre montd en se servant des mains uniguement.
Serrer les vis-verrous poug amener les tétes dans leurs logements respeetifs (lig. 4).

DEMONTAGE DE L'HELICE DE L’ARBRE-MOTEUR (voir planche 1)

a)

Virifier si Uinterrupteur d'allumage est sur « coupé »,

b} Retirer le cine de pénétration (40) i aide des leviers de démontage (fig. 1) (P1. V-07) aprés

avoir dévissé les vis-verrous (24) pour dégager les tétes de leurs logements (fig. 4).
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c)

. .
Placer avant le démantage, sous la chambre de pression d’huile, un rﬁci!]iunt d'une conte-
nance de 5 litres environ, et d'un diamétre de 250 mm environ pour la récupération de
Phuile contenue dans tout le dispositif. Retirer le capuchon d’obturation (1) de la chambre
de pression aprés avoir 618 les derous de fixation et les l]lmlunltﬁs-.&rrﬁtuir,

Oter le ressort (39) placé dans le logement du filtre (2).

Retirer avec précaution le joint (4) |r].-1:::'-. apus le capuchon,

Diévisser ensemble de filtee 4 la main (2).

Retirer le flazque de centrage avant (3) du cine de pénétration 4 Paide des extracteurs
(PL V-06) : des trous taraudés pour extraction sont priévus entre les goujons,

En maintenant les pales en butée petit pas, déblogquer et retirer I'écrou de fixation (12)
ide la chambre & huile avee la elé (PL V-01).

Décoller la chambre & huile {Er} de =a face d assize de 8 4 10 mm en falsant tourner simul-
tanément les deux pales en sens inverse des aiguilles d'une montre,
La chambre étant décollée, agir directement sur celle-ci pour la retirer de dessus le moyeu.

Enlever le piston de changement de pas (8) sans démonter les erémailléres qui lui zont
solidaires en faisant tourner simultanément les deux pales en seng inverse des aiguilles
d'une montre jusqu'au repére M (montage), situé an-dessus du coller des pales qui devra
venir en regard du repire situé sur chacun des bras du moveu (fig. 2).

Retirer le guide du piston (36). Pour cela dévisser totalement son dterou de blocage (9).
Dégager le jone de retenue de Parrétoir (11).
Enlever Narrétoir (31).

Dévisser en sens inverse d"horloge 'éeron de blocage d'hélice (32) 4 Vaide de Ta clé (PL V-05)
pourvoe d'une barre de 1 mistre, :

Le décollement de Phélice de dessus le cine arricre (20) =e |J|'1HJ|J':I uul,umuli{{m}mcnt I"r_\it]llr["
le ehne avant (22) vienl s‘épavler sur b sepment darrét (23) encasted dans le moveu.

Hetirer 'hélice avee preécaution alin d'éviter quun choe n'abime larbre ou le oy e,
Prendre soin en la :lf‘lmhunl de ne pas détériorer le ﬂu.-:qllt*. arricre du capotage et le collee-
teur de masse (25),

m) Enlever le cine arriére (200,
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5. — VERIFICATION - ENTRETIEN - UTILISATION

5-1 VERIFICATION - HELICE ET ACCESSOIRES.

IL’hélice, a4 la mise en route du motenr, se trouve en butée ;_{raud pras.
Le temps nécessaire au passage au petit pas est de Pordre de 5 4 20 secondes suivant la durée
de Varrét, 3

Avant le vol :

Pendant le point fixe du moteur, on devra vérifier le fonctionnement de Ihélice de la facon
suivante :

La commande du régulateur dtant 4 fond sor angmentation de régime on doit obtenir sensi-
blement 2 500 & 2 530 tr, mn.

En tirant lgirement la commande vers Uarricre, ne serait-ce que de 1 em. sur le secteur. on
: B il ; 1 3
doit obieniv ve diminution desrégime.

Diminuer le régime jusqu’a 2 200 tr mn, environ puis remettre la commande a fond en avant,
on doit retrouver le régime maxi de 2 500 tr mn environ.

Apris le premier vol

Vériher aprés le premier vol le serrage de U'éeron de blocage de I'hélice sur I'arbre. (Se reporter
an chapitre « Montage et ”t"ﬁluulu;{t w, § 4-2 h). Cet éeron doit étee serrd avee un cuuple e
0 m k.

5-2 ENTRETIEN.

3-2-1  Inspection journaliére,

Hechercher tout indice de perte d'huile et en déterminer les causes,

Rechercher toutes les entailles, les ravures ou autres (Iumnmgus subis par les pales. Si une
de celles-ci semble suspecte, examiner soigneusement i la loupe pour juger du remplacement
éventuel de héliee.

Rechercher sur le eone de pénétration les criques et antres dommages éventuels.

Vérifier le serrage des vis de fixation du eone de pénétration.

5-2-2  Inspection de 50 heures,

Graisser toutes les 50 heurez & Uaide de la pompe (P V-08) les piﬁ:ls de pales par les graisseurs
sitnés dans la partie médiane uLu moveu, en poussant sur chacun d’eux 10 grammes environ
de graisse ANG 15 (GU GBT).

3-2-3 Toutes les 100 heures.

a) Démonter la bonbonne afin de pettover Uintérieur de celle-ci avee de Pessence, faire
disparaitre ='il v a liew les traces noirdtres 4 Uaide de toile potée D000 imbibée d essence
afin il ne reste auean dépit,

by Hetiver le piston muni de =es ceémaillires ¢ procider ﬁgaill*lnlﬁrll 4 un nettovage avee
de Uessenee.

¢ Faire di=paraitre <7l ¥y a liew les traces noiratres sur le dos des erémailléres & Paide de
taile potée D000 e A essenee,

dj Hemonter comme indigqué an |mrugraphe 1-2 n.

e} Nettoyer également les filtres des clapets du régulateur.
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3-2-3-1  Jeu des pieds de pales,
Un jeu de M'ordre de 5 & 6 100 de mm est toléré,
Ce jen peat @tre mesuré an moven un comparatear orientable dont la touche repose
gur la collerette de la pale et gqui est fixé sur la bonbonne de Phélice an moyven d'un collier
spécial,

53-2-3-2  Vérification du jen.

Prendre 'extrémite de la pale entre le poy el Uindex, exercer un mouvement allernatif
d’arricre en avant et de faible amplitude, ne pas 1||iimm-if.‘r le proint de E‘lnqut‘.ln&llt carac-
téristique occasionné par le jeu, sans quoi la lecture sur le comparatenr serait fansse,

En principe, il n'est pas nécessaire d'effectuer un rattrapage de jen pendant la période
correspondant au potentiel de fonctionnement soit 750 heures,

Au caz oit un jen dépassant la tolérance (voir 5-2-3-1) serait observé il v aurait lieu de
serrer légérement I'éerou de rattrapage de jeu i Paide de la elé (fig. 27).

ATTENTION

Drans tous les caz le rattrapage de jen doit s"effectuer aprés avoir désaccouplé les pales,
clest-d-dire apri= démontage de la bonbonne et du piston muni de ses erémailléres,
afin que P'on puisse faire pivoter les pales librement ; le rattrapage de jeu ne devant
en aucun cas créer de dur supplémentaire,

Le sens de serrage de cet feron est @ droite en e placant au centre du moyeu (sens
angmentation de pas).

S3=2-14 Toutes les 750 heures,

- L] 3 - - - - - ®
Révision des hélices en usine ; cette limite pourra &tre reculée ultéricorement.

3-3  UTILISATION,
Mancuvre de la commande du régulatenr par le pilote suivant les conditions de vol.

3-3-1 Décollage et montée,

a) En caz d'un triés petit terrain, on d'un terrain bordé d'obstacles
Mettre le régulatenr 4 2 550 tr 'mn,

b) Sur un terrain normal
Mettre le régulateur i 2 500 tr 'mn,
3-3-2 Vol de eroisiére.

Les régimes demandés au régulateur suivant les conditions d'utilisation du moteur sont
les suivantes :

Vitesse Pression d’admission
Régime de rotation
Ir mn e T Hg
Maximum continu au =ol ... ......... 2 500 a4 T05
Croisicre maximom au sal ... 0. ... 2 300 a5 637.5
Croisiere recommeaniddée & 1000 m ... 2150 15 625

5-3-3  Evolutions acrobatiques,

Pour éviter tont risque d'emballement aux ressources, aprés une évolution ayant amend
I'hélice au petit pas, la manette du régulateur sera placée sur 2 300 tr 'mn.
Exceptionnellement. on pourra eflec tuer les évolutions au l'i.EIII‘II" maximum continu de
2 500 tr 'mn.

5-3-4 Prise de terrain el atterrissage.

La manette du régulatenr doit toujours étre placdée sur le régime de 2 500 tr/mn afin de
disposer du maximum de traction de Phélice en cas d’atterrissage manqgué,
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6. — PANNES ET REMEDES
1 ’l‘m‘uhh‘.f- de Causes probables Hemades
fonetionnement

Régulatenr déterminant
un régime maxinmum
trop faible.

Course duo levier de commande
du régulatenr insuflisante,

Iégulateur d"hélice mal régle,

Détacher et vérifier le raccord et le
levier de commande pour obtenir
une course compléte,

Régler e régulate

Régulateur déterminant
un régime maximum
trop élevé.

Le régulateur d’hélice est mal
rituld.

Vérifier le régulatenr.

Hélice a réponse molle

.
Pression hydraulique insuffi-

Nettover les filtres duo  régulateur

pales ou sur la casse-
role de Mhélice.

souvitesse. sante. placés sur Daspiration et sur le
refoulement. Vérifier si un corps
étranger n'est  pas collé sur le
sitge du clapet de surpression du
régulateur. Vérifier le filtre placé
sur Uhélice. S'assurer que le régu-
lateur est bien alimenté,

Pales trop serrées par I'écron | Vérifier la libre rotation des pales-
de rattrapage de jeu, qui doivent tourner grassement,

Crémaillires non graissées, Graisser les erémailléres.

| . n'-i_-_ululpur fometionme mal. Hﬂn‘I'llzll‘ﬂl' le régulatenr.

Fuite d’huile sur les | Joints sous le capuchon de | Hemplacer les joints,

la chambre h=surés,

¥

Joints torigues du pizton usts,

Remplacer les joints,

Vibirations excessives.

Helive non doqpuilibede,

Foeron” de Parbre desserrd.

Angle  dlincidence  dillérent
pour chacune des pales.

Béviser Pheélice pour diguilibrage,

Véritier le serrage.

Virilier Uincidence avec le wvernier.
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Troubles de
; % Causes bables Rembdes
foncthionnement e prnllhl i
Dispositif de change- | Les crémaillires ne sont pas | Graisser les erémailléres,
ment de pas enrayé, graissées,
Le régulateur ne fonctionne | Remplacer le régulateur.
fraas.
Jeun & Uextrémite  des Rodage du chemin de roule- | Serrer  progressivement  Pécrou  de
pales  (voir paragra- ment de Lo pale. valtrapuge de jeu de la l:.‘lll'..

phe 5-2-3-2).

Usure de la bague de pied
de pale.

Héviser "hélice.

Jeu angulaire des pales
dépassant 6 10 de
grade.

Usure de la denture des eré-
maillires,

-

Lisure des fourreaux des eré-
mailléres.

*

Remplacer les erémailliores,
|

Remplacer les fourreaux.
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7. — DEMONTAGE -

REVISION -
REMONTAGE - ESSAIS

7-1 OUTILS D'ENTRETIEN ET DE DEMONTAGE (Fig. 5) et (PL V et VI).

REPARATION -

Dans la liste suivante sont énumdéres les outils nécessaires 4 Uexdéontion des ﬂ[iérﬂtiﬂns décrites
dans ce chapitre,

Nt de lo & W o . Nlly}:nbm de
planche ai Nomenclature pit:ces par
el repire s " montage

Planche ¥V (Outillage 27)  1061690-01

[O6H2T20 Coffret d'outillage comprenant |
04 1545 Clé de blocage des éerons de pales 1
05 13318 Clé de blocage de I'éeroun du moyen 1
03 Hl2H4 Clé de blocage du tube de guidage du piston 1
il 30746 Clé de blocage de la chambre de pression 1
02 062715 Vernier de syochronisation et de vérification de 1

pales
06 1062824 Vis d'extraction du flasque avant de capot 4
07 1063253 Levier de démontage du cine de pénétration 2
L1 DAnhs Pompe de graissage 1
Planche V1 (Outillage 37) 1061690-02

1062721 Coffret d’outillage comprenant : 1
012 01697 Clé de I'éeron du porte-joint 1
017 29784 Cle ’{’h: blocage de la boite de guidage du piston 1
i 10620649 Extracteur de la bague de pied de pale I
04 H2 191 Douille crantée pour le montage fourrure pied de 1

pale

0ol (2102 Manchon fileté pour montage Tourrure pied de pale 1
I BH 106270 Montage de positionnement des erémailléres 1
014 LO6H2825 Pousse-hilles des pieds de pales 1
05 O2H28 H_Egll‘.“,l'. comple-billes 1
013 62826 Auget i billes 1
016 62827 Ergot d’obturation du trou d'ergot d'arrét de billes 1
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7-2 GENERALITES.
Pour les opérations de démontage, inspection, réparation et remontage de Phélice. on doit
pouvoir disposer d'un outillage convenable. Cet équipement comprend des outils & main et
des outils spéciaux, des récipients pour recevoir les pitéees, un établi et un liguide de nettovage.

7-3 DEMONTAGE DE L'HELICE (voir planche I).

L ’hélice avant é1é retirée de larbre moteur comme il est indiqué an paragraphe 4-3, grouper
les pitces démontées et procéder au démontage effectif de "hélice.

a) Retirer le support du flasque arriére (20} du cine de pénétration et de la bague de masse,
fixé sur le moven.

b} Enlever le segment darrét (23).

¢} Retirer 'éerou de Parbre d'hélice (32) en avant soin de ne pas laisser tomber ni d’endom-
mager les demi-cones (22).

d) Fixer 'hélice sur un bidet au moyen d'un boulon passant par Malésage du moveu.

7-3-1 Démontage des pales (voir planche T).

a) Dévisser totalement écrou de fixation (43) du porte-joint de pale 4 Paide de la elé
(PL V-012) {fig. 28). Le repousser sur le braz du moyeu.

b) Dégager a Naide d'un tournevis le porte-joint de pale (44) de son centrage, et les languettes
de U'éerou de pale {17). Hepousser celui-ci sur la [rulu et retirer le joint eordon d’étan-
chéité (45) placé dans une gorge sur I'écrou de pale.

¢} Visser totalement Uécron de pale (17) 4 Naide de la elé (PL V-04) et le repousser également
sur le bras du moven,
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i)

€)
f)

i)
j)

k)
1)
7-3-2
a)
b)

)

Reticer e cone en deax picees (H0) de rattrapage de jea de Ta pale, Le demi-cone sur
a partie avant do moven doit #tee chasse en tapant Iégeérement avee un jet ("aluominiom,
apriss avoir retiré an préalable Uautre partie da céne,

Retirer Uergot d'arrét de billes avee une pince sans 'endommager (fg. 23).

Diévisser la pale (15) en ayvant soin de placer sous celle-ci, & la sortie du moyeu, un réeipient
permettant de recevoir les galets, ressorts et billes pendant le démontage de la pale.
Veiller &4 ce quen fin de filet la pale n'échappe pas des mains.

Enlever a 'aide d'un barrean aimanté toutes les hilles qui ont pu demeurer dans les
bras du moveu, el & assurer au moyen d'une !igﬁ de 3 mm de diamétre, effilée et recourbée
i son extrémite, ue dez billes ne =ont pras demeurdes sous les fourreanx de erémailléres (42).
Enlever des bras du moyen les éerous de pale (17) et éerous des porte-joings (43).

Hetirer le moyeu du bidet,
Les bagues de eentrage de pied de pale (41) ne doivent étre retirédes de dessus les tétons

du moyeu, quau cas ot du jeu aurait été observé en bout de pale malgré le serrage des
derous de rattrapage de jeu (17). Elles seront retirées au moyen de extracteur (fig. 6)

(PL. V1-05).

5 LY, . . . s i Gl ey o
Enlever le flasque support (30) de la chambre & huile apriss avoir défreind et retiré les vis
de hixation (47).

Enlever les fourrures de crémailléres (42).

Démontage des fourrures de pied de pale (voir planche 1),

Serrer la !m!l' (15) dans [e socle, le plus pris possible du pied de pale. au moyen de cales
de buois profilées pour éviter la déformation de la pale.

Enlever le pignon (18), apris avoeir retiré sa vis de blocage (48), en s"aidant d’un jet en
bronee pour le chasser de son eentrage,

Enlever le frein a clavette (49) en tapant sur sa périphérie avec un jet de bronze.
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:|j

Dévisser la Tonrraee (10) (sen= inverse des aiguilles Cone monire).

Pour cela :

Monter la elé crantée (PL VI-09) en bout des crans de la fourrure et la maintenir en
position au moven do ounehon Gletdé (PLOVI-001).

A Taide d'une barre passée dans le trow de la clé, et d'une rallonge tubulaire de deax

mitres, déblogquer Tn fourrure (10) (fig. T et 8).

Retiver e porte-joint (H) de dessus la pale (15), enlever le joint (14).

Fig. 8

7-3-3 Démontage en élément du piston de changement de pas (voir planche 1),

a)

b)

Enlever les juints= torigues 1_:!3 el H-} situis Nun sur Vextérienr du pj:-lun et I'autre dan=
Ialésage de celui-ci.

Enlever le support des bagues de guidage du piston (7) an moyen de la clé (fig. 31)

(PL. VI-017).

Pour cela :

¥
Fixer le montage de positionnement des erémailléres (fig, 30) (PL VI-018) dans un élau,
engager les erémailléres (29) du piston dans les alésages prévos a cet effet sur le montage.
Le piston (8) #tant ainsi immaobilisé en rotation, dévisser le support des bagues (7) a
laide de la clé (fig. 31) en appuvant sur celle-ci, pour dégager des erans du support, les
frein= i ressort (30).

REMARQUE : Les bagues emmanchées. a force dans le support font partie inlégrante de

)

celui-ci et comme telles ne peuvent Etre démontées.

Enlever le= erémailléres (29).

Pour cette opération, utiliser le montage de positionnement (fg. 9) fixé dans un étan.
Immaobilizer les erémailliéres & Uade des vis moletées et enlever les éerous (51). Les eré-
mailléres ctant démontées. fixer sur chacune d’elles les piéces dqui leur =ont propres.
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1 5 ' | . a.
7-1 REVISION - REPARATION. ;

a) Nettoyer parfaitement toutes les pidees en utilisant un solvant de nettoyage.

b} Examiner toutes les pitees en cas de corrosion, usure ou autre dégat.

e} Vériher magnétiquement les pidees en acier subissant une fatigue, telles que moveu, fourrure
de pale, pignon de changement de pas et =a vis de fixation, erémaillére,

d) Passer les pales aprés décapage au liguide rouge STA® (Etude 105) pour déceler les fissures,

e) Hemplacer toute pidee montrant une trace de erigque, .

) Remplacer tous les joints d’étanchéité,

g} Les bagues de centrage des pieds de pales ne doivent étre retirées et échangées qu'au cas
oit 'on obzerverait du jeu en bout de pales avant le démontage de celles-ei, malgré le rat-
trapage de jen de Uécron extérieur (voir paragraphe 5-2-3-2),

h) Vérifier Musure intérieure des bagues de centrage du pizton qui peavent subir une ovalisation,
Cette ovalisation dans sa plus grande dimension ne deit pas étre supérieure & 30,05 mm,
Si ces bagues sont usies, il ¥ a lieuw de changer également le support sur lequel elles sont
montées a force.

i) Vériher les ji'u.\' 1|‘{’Ilgl'1‘-llﬂm'llt dez crémailléres avee les IHi.:_[IHIII.-' iles 1}:i1'||.-' e |m|{-5, I’hétlice
etant montee,

Ce jew ne doit pas &tre supériear a 0,0 grade en valeor angulairve relevée sur la pale consi-
dirde,

i) Vérifier la chambre de pression, notamment sur la partie frottante du joint duo piston, qui

ne doit [ras présenter de ravures pouvant endommager le joint du priston,

7-3 REMONTAGE.

7-5-1 Maontage des fourrures de pied de pale (voir planche 1),

a) Serrer la pale (15) dans le socle, le plus prés possible du pied de pale. an moven de
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vales e o preodilies pove eviler la deformation de 1o fravhe e leur election an momenl
de Peffort de serrage (lig. 10).

b) Engager le porte-joint (44} équipé de son joint (14) au-dela du collet de la pale.
¢) Visser & la main la fourrure sur la pale (sens des aiguilles d’une montre),

d) Mesurer au moyen d'un palmer le diamétre du eollet de la fourrure de pied de pale,
avant son blocage sur la pale (fig. 12).

e) Mesurer au moyen d'un comparateur monté sur une fourche munie de deux p;||peur3,-_
le dernier filet de la fourrure ifig. 11).
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) Bloguer la fourrure sur la pale (PL.VI1-01).
Pour cela, monter la clé erantée en bout des crans de la fourrure (16) et la maintenir en
position en moven du manchon fileté (PL VI-011). Avant le montage de la fourrure,
prendre la précaution de oraisser les cdanes de centrage et le fletage de la fourrure et
de la |m|t‘.‘.
A I'aide d'une barre passée dans le trou de la elé (Pl VI-09) et d'une rallonge tubulaire
de denx mittres, serrer Lo fonrrare sur son cine d'assise sitod sous le eoller de la 1]:11&.

IMPORTANT. — Ce serrage doit &tre effectué progressivement. Sa valeur est définie par

Paugmentation du diamétre du collet de la fourrure, mesuré avant serrage.

La valeur de ce gonllement doit étre comprise entre 307000 er 35/100
de mm sur le diamétre du coller (g, 14),

La valeur du gonflement du diamétre intérieur du premier filet de la
fourrure (ce filet ne porte avcune hille] ne daoit pas étre supdéricure
30100 de mm (hg. 13).

o) Présenter le frein a clavette (49). qui doit s'engager a la foiz dans la rainure de pale (15)
et dans les erans e la fourrurve (10, fig. 15).
Dans le cas fort probable o les crans du frein ne correspondraient pas aux crans de la
fourrure, =errer celle-ci de la gquantité néeeszaire pour ohtenir |‘£mgn;__rnmenl des erans.

AT
I
LTI

Fig. 14

IMPORTANT. — Ne jamais desserrer la fourrure pour obtenir Pengagement des crans,
Agir toujours dans le sens du sercage. Le frein a clavette étant en place,

taper dessus i Paide d'un jet en bronze pour I'engager a fond.
h) Enfoncer le pignon (18) sur le centrage de la pale en ayant soin d’orienter convenablement
za rainure de clavetage (fiz. 16). L'engager a fond en tapant en son centre a laide d'un
jet en bronze,

i) Fixer le pignon au moven de sa vis de blocage (48).
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7-5-2 Montage des pales sur le moyeu (voir planche I}.

a) Engager les fourreaux de crémaillires (42) dans leur logement respectif (fig. 17).

W

e

Fig. 17

By Placer le flasgque support de Ly chambre & huile (30, fig. 18) et le lixer au moyen des vis (47).
Celles-ci sont freinées par trois, au moyen de il frein de 810 (fig. 19). Les deux vis restant
non freindes doivent érre diamétralement opposcées,

¢) Visser et bloquer les vis d'arrét de billes (52) et les freiner a aide d'un fil frein de 8,10
passant dans la vis de fixation (53) de larrétoir du graisseur (fig. 20).

d} Emmancher les bagues de centrage de pied de pale & force sur les tétons de Tintérieur
des bras du moveun (fig. 21).



N.C.

1 A HELICE HYDRAULIQUE RATIER - TYPE 2304 1-33

e) Engager sur les bras du moveu les éerous de porte-joint” (43) puis visser les éerous de
pale (17} & fond et les repousser sur les bras du moyen (13).

F) Fixer le moven (13) a Paide d'une broche filetée passant par I'alésage, en orientant les
bras verticalement. Le bras & biller se trouvant a la partie supérieure (fig. 22).

g) Enduire la rampe hélicofdale, & intérieur du bras de moveu dune logrrL couche de

graisse ANG 15 (GU-GBT). Puis obturer le trou o’ ergot d’arrét des billes 4 extrémité
du bras avee le bouchon obturatenr (Pl V1-0106). C ‘elui-ci doit #tre en retrait du diamatre
de la rampe de 2 4 3 10 de mm, pour ne pas géner le passage des billes au moment du
hillage.
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h) Compter i PVaide de la corniire compie-billes (PLVI-005), 410 billes devant servir au

i}iu.'tg_w dun |rim| BRIT |m|v. Puis comener la pale, domt e repire correspond & celut du bras
a biller et la visser de deoas tours dans le bras (sens des aiguilles d'une montre).

Introduire dans |Lt‘.-|lill‘1‘ laizsé libre, par les rampes des fourrures et moyeu, un ressort
{hg. 22) et un galet de butée que Fon pousse a fond & Paide do pousse-billes. Introduire
en=uite les billes par le méme espace par groupe d'une vingtaine, en <"aidant de Pauget

“i billes (Pl. VI-013) pour les canaliser, et du pousse-billes (Pl VI-014) (fig. 23) entre

chagque groupe pour les chasser.

IMPORTANT. — L’avance du pousse-hilles doit correspondre en valeur angulaire a I'avance

de la pﬂIE dans le sens du vissage. Faute de quoi, en début de billage, on risquerait |'li(:||u]|-
pement des billes par Nautre extrémité. Par avance successive, la pale avant é1é vissée
Jusgquia sa position de travail (8 mm entre le collet de la fourrure et extrémité du bras
du moyen), introduire le reste du nombre de billes par groupe de quinze & vingt billes
en opérant de la facon suivante :

Dévisser la pale d'un quart de tour en retenant le recul de hilles a Iaide du pousse-hilles,
»

Retirer le pousse-billes,

Introduire un groupe de billes, les chasser avece le pousse-billes, gque "on avcompagne
en vissanl la pale d'un quart de tour,

Dévisser 4 nouvean la pale d'un quart de tour en retenant le recul des hilles, et opérer
comme précédemment jusqu’a compdéte introduction du nombre de billes par bras,

Toutes lex hilles dtant en place dans le pied de pale, introduire apris cellez-ci un galet
de butée et un ressort (lig, 24) que U'on chasse & Paide du pousse-billes, au-delid du trou
d’erzot d’arrét des billes. Retirer le bouchon obturateur et le remplacer par 'ergot darrét
des billes (fig. 25).
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¢) Engager sur les bras du moyeu les écrous de porte-joint’ (43) puiz visser les écrous de
|.|.|I|' |:| T) i fond e les FEPHILIESET ST les bras du moyeu {13).

f) Fixer le moven (13) a Paide d'une broche filetée passant par ln]t:mgnl. en orientant les
bras verticalement. Le bras & hiller se trouvant a la partie supérieure (fig. 22).

g} Enduire la rampe hé licoidale, a I'intérieur du braz de moyeu d'une légire couche de
graizse ANG 15 (GU-GBT). Puis obturer le tron d° ergot ' arrét des billes & extrémité
du bras avec le humlmn obturateur (Pl. V1-016). Celui-ci doit étre en retrait du diamétre
de la rampe de 2 4 3 10 de mm, pour ne pas géner le passage des billes au moment du

billage.
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h) Compter i Paide de la corniére compte-hilles (PL VI-015), 410 billes devant servir au

billage d'un pied de pale. Pais amener Lo pale, dont le repiéee correspond & celui du bras
a biller et la visser de deny tours dans le bras (sens des aignilles d"une montre).

Introduire dans espace laizsé libre, par les rampes des fourrures et moveu, un ressort
(fg. 22) et un gel!i*t de butée que I'on pousse a fond i aide du pousse-billes. Introduire
ensuite les billes par le méme EEpACE PAr groupe d'un

e vingtaine, en s"aidant de Pauget

i billes (Pl. VI-013) pour les canaliser, et du pousse-billes (Pl VI-014) (fig. 23) entre
chague groupe pour les chasser.

IMPORTANT. — L'avance du pousse-hilles doit correspondre en valeur angulaire i Pavance

de la pale dans le sens du vissage. Faute de guoi, en début de billage, on risquerait I'échap-
=

pement des billes par I'autre extrémité. Par avance successive, la pale ayant é1é vissée

Jusqu’a sa position de travail (8 mm entre le collet de la fourrure et Vextrémiteé du bras

du moveu), introduire le reste du nombre de billes par groupe de quinze i vingt billes

en opérant de la facon suivante

Dévisser la pale d'un quart de tour en retenant le recul de billes & Paide du pousse-billes.
’

Hetirer le pousse-billes.

Introduire un groupe de billes, les chasser avec le pouss=e-billes, gque on accompagne
£ [ras
en vissant la pale d'un quart de tour.

Diévisser & nouvean la pale d'un quart de tour en retenant le recul des billes, et opérer
comme précédemment jusqu'a compléte introduction du nombre de billes par bras.

Toutes les billes &tant en place dans le pied de pale, introduire aprés celles-ci un galet
de butée et un ressort (fig. 24} que P'on chasse a Uaide du pousse-billes, au-dela du trou
d'ergot d arrét des billes. Retirer le bouchon obturateur et le remplacer par lergot d"arrét
des billes (fig. 25).
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j)} Placer le céone en deux pidces de rattrapage de jeu (46) de la pale dans son logement
(fig. 20).
Le eine gradud porte un tron dans lequel est engagée la partie dépassante de ergot
Jarrét des billes.

k) Dévisser I'écrou de pale (17), placé provisvirement sur le bras de moveu jusqu’a toucher
le eine en deux pitces,

1) Retirer hélice du support avant servi au billage et la fixer sur un bidet au moyen d’an
boulon passant par I'alésage central du moven, Cette fixation sert an serrage des écrous
de pales.

m) Continuer & dévisser I'écron de pale (17) avee la ¢lé (fig. 27) jusqu'a rattrapage du jeu
de la pale.
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a ='engager dans les erans du support des bagues de guidage. En fin de blocage, s’assurer
gquiun des [reins @ ressort est bien engagé dans un des crans du support.

Placer le joint torigque JF (34) sur le piston et le joint torique JF (33} dans alésage de
celui-vi,

7-6  ESSAIS.

T-h-1
a)
b)

)

Vérification des angles de pales pour la butée PP,
Placer hélice sur un marbre.

Mettre les deux pales au repére M a aide du vernier de vérification,
Monter sur chague erémaillire @ la butée PP (10), une entretoise

de la rondelle et I'épaiszeur de la bride du piston (16 mm}), puis
gque on blogue sur I'ensemble.

remplagant I'épaisseur
I'éerou de erémaillére

Engager par Vautre extrémite de la erémaillére une douille calibrée de 3.9 mm d’épaisseur
correspondant @ la différence de calage des pales entre la butée PP 11 gr et le pas de
constructaon 21 gr. (Une valeur de 1 gr de pale correspond a une course de la erémaillére
de 0,392 mm.)

"

Engager chaque erémaillére dans son logement respectif sur le moyeun, puis faire tourner
la pale en appuvant =ur la erémaillére pour obtenir Vengrénement.

Amener la erémaillire de chague pale en butée sur le moveo Uintrados de la pale vers
e marbre. Dlase de Do pade Stant aligne® sur marbre oo moven de Ja cote P 1 donnée i
07 W (veir chapitee 20 bes eéglages 0 0.7 W pas de constraetion).

Virbier Vangle forme par Vintrados des pales et le marbre a la hgoe 0.7 | a Pade de la

ri‘;_:lv dineidence (fig. 32).

Comparer les angles de chacune des |I'c'l|t.'h.

Les angles ne doivent pas s'éearter de plus de = 02 gr de Pangle fondamental choisi
5 ; 3
(21 gr. fic. 33).
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Lécart angulaire toléré entre deux pales est de 04 gr.,

NOTA :

Si le calage des pales se trouve étre différent des tolérances mdlquee..-l.. il y a lien de

remplacer ou retoucher les butées PP sur la face de butée suivant que le calage de
pale se trouve trop faible ou trop fort. Une rotation de 1 grade de pale correspond

a un déplacement de erémaillive de 0,392 mm,

7-6-2  Equilibrage de Ihélice.

7-6-2-1

Montage de 'hélice sur Parbre d’équilibrage.

a) Le dispositil de changement de pas étant retiré de Ihélice, introduire dans le moyeu,
par la partie arriére, Uarbre d’équilibrage que N'on visse et blogue dans éerou & cdne
placé sur la partie avant.

b) Engager dans I'arbre d"équilibrage le guide du piston et le fixer an moyen de son écrou
de blocage.

¢} Maonter 'ensemble de piston,

d) Monter la chambre de pression.

¢) Monter le flasque de centrage avant”du cine de pénétration.

f) Monter I'ensemble du filtre. "

g} Monter le capuchon d'obruration,

I onter le edne de pénctration suivant le repérage (fig. 34).

hy M | le péndtral tl ge (lig. 34

i} Amener les pales sur la butée PP

NOTA :

mémes conditions que sur Iarbre moteur.

L’ensemble de I'hélice se trouve ainsi monté sur arbre d'équilibrage dans les

En raison du déport de hélice sur les couteaux de I'équilibreuse, il y a lien de
prévoir des contrepoids (41 kg) qui seront placés sur Parbre a 'opposé de Ihélice.
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7-0-2-2  Equilibrage.

T P = ] e A i - . i ¥ o i
a) L'hélice étant placée sur I'équilibreuse, la faire tourner jusqu'a ce qu’elle’ s"appuie
exactement contre les butées a extrémité des couteaux (fig. 36).

b) Faire tourner U'hélice en sens inverse jusqu’an centre des couteaux environ et Parriter
lorsque les pales sont horizontales (hg. 35).
Noter le mouvement de hélice, la pale la plus légiére tendant vers le point le plus haut.
Coller un morcean de mastic de !]uiils correspondant au déséquilibre sur le support
du ecine de Elﬁll.f'*trﬂlil}n il [‘Il‘llllllill‘l'lll{‘llt préva pour la fixation des masses d'fquili—
brage (fig. 36, repére A).

¢) Noter Pemplacement du mastie et le remplacer par une barrette d'acier de poids
correspondant, fixée par deux wvis sur le support. ’

Fig. 33
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4. — NOMENCLATURE DESCRIPTIVE DU REGULATEUR

(PLANCHE 1)

1. — Roulement.

2. — Cage de roulement.

3. — Ressort de commande des régimes.
4. — Pignon de commande,

5. — Crémaillére.

6. — Capuchon moleté,

T Suppnrl n{gl.ﬂhh'.

[

8. Tite.

9. — Etoile d’entrainement des hilles.
10, — Cone régulateur,

11. — Frgot de positionnement des bagues,
12, — Corps central.

13. — Engrenages.

14. — Joint torigue,

15. — Bati.

16, — Arbre dentelé,

17. — Toc.

18. Levier.

19, — Vis de butée.

20. — Clapet de surpression.

21. — Filtre.

22, — Clapet modérateur.

23. — HRessort du clapet modératenr,

24, — Bouchon d’obstruction.

25, — Chambre de refoulement de la pompe.
26, — Bouchon pour sens de rotation.

27. — Chambre dalimentation de la pompe.
28, — Filtre,

29, Prise de mouvement.

30, — Canal de fuite.

31. = P‘Iil.l[li’l' obturatrice.

32. — Bagues.

33. — Ergots de positionnement des bagues.
34 Valve du régularewr.

35. — Bagues,

A, — Orifices damende dhuaile,

37, Chambre sur eircoit de refoulement.
38, — Contreplagque.

39, — Billes centrifuges,

4, — Joint toeilé,

41. — Prisonnier de fixation de la téte.

42, Tube de récupération.
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ENSEMBLE DU REGULATEUR
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SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DU REGULATEUR
(Pas stabilisé)

||

F

=3 Alimentation ou vidange dhuile

B Pression hélice

Planche Il
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SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DU REGULATEUR
(Diminution de pas sur butée mécanique petit pas)

NOTA . _ Larsgue ['helice arrive sur
la butée mécanigue petit pas, la bille
so souléve & 21 kg de pr‘.?ﬁi'ﬂﬂ et

! huide retourne & [ admission oela
pompe

EIE®  Pression du réqulateur
s Alimentation ou vidange d'huile

Planche 111
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SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DU REGULATEUR
(Augmentation de pas)

[EEED Alimentation ou vidange d'huile
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